17 Uddevalla-Lelangen-banan

“Lelangen”

Byggandet av en jarnviagsforbindelse mellan Uddevalla
och Bengtsfors dr nog den storsta hiindelse som intriffat
i vart omrade. Jdrnvdgen innebar bekvima
kommunikationer med Uddevalla och Firgelanda, dven
om Firgelanda inte var nagon storre ort 1895.

Nu kunde man ta arbete i staden och bo kvar hemma pa garden. Transporteringen av gods
och post blev enkel. Trots utvandringen fran Firgelanda viande befolkningsutvecklingen ett
tag. Jarnvdgen gav arbete vid byggandet och for driften behdvdes stationsforestandare,
banvaktare och banarbetare. Dessa personer blev de forsta i omradet som inte hade jordbruk
som huvudsysselsittning. »

Redan 1881 borjade en kommitté arbeta for att
en jarnvidg skulle byggas fran Uddevalla till norra
Dalsland. Det var frimst Uddevalla stad som ville
forsidkra sig om handeln fran Dalsland, som
riskerade att ta vigen om Vianersborg och Goteborg
med Bergslagsbanan. Bland de drivande i1 projektet var den kiinde uddevallabon ingenjor
David Thorburn.

Aven berdrda kommuner gladde sig at och stodde kommitténs forslag. Vid aktieteckningen
1893 tecknade Torp 18.000 kronor, Firgelanda 40.000 kronor och Odeborg 10.000 kronor.
Uddevalla stad var stérst med 300.000 kronor. Det totala aktiekapitalet blev 1.250.800 kronor.
Banan kostnadsberidknades till 2,5 milj. kronor, vilket blev 3 milj. nir anldggningen var klar.

Till entreprendr for bygget av banan antogs Carl Jehander 1 Horle for en kostnad av
980.000 kronor. Bygget skulle vara klart for trafik 1 december 1894. Arbetet satte igang i
februari 1893, och vid bolagsstimman 1894 var drygt ettusen man sysselsatta vid bygget. Vid

T L s stimman 1894 vidrades en hel del missndje med att
o l mmkm“ i Nittjebacka station hade flyttats fran sitt ursprungligt
25 ! tinkta lige vid nuvarande vig 2063.

: Samma ar intriffade en olycka i Nittjebacka vilken
beskrevs 1 Bohusldningen 9 oktober 1894 som ett
. nidingsdad. I mossen vid Myrane fanns ett stickspar som
ledde till ett grustag i nédrheten och under natten hade
nagon lagt om den lasta vixeln fran huvudsparet till
sticksparet. Nir lok no 3 kom pa morgonen med ett tagstt
material till bygget, observerade inte foraren att vixeln lag
fel. Taget klarade inte védxlingen utan sparade ur och loket korde ned i mossen och begravdes
dnda till skorstenen. Loket griavdes upp och reparerades pa Uddevalla Mekaniska Verkstad
och kom ater i arbete efter en vecka.

Enligt muntlig tradition skulle loket ha blivit kvar i mossen, men sa ar det inte. Lok no 3
tuffade pa Lelangen fram till 1950 och skrotades 1958.

Leldngen invigdes onsdagen den 31 juli 1895 av kung Oscar II som har invigt fler
jarnvégar dn nagon annan svensk person. Men redan nagra dagar tidigare hade trafiken startat
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pa ULB. Allminheten kunde sondagen den 28 juli gora sin forsta resa pa den nya jarnvégen.

Bohusldningen beskriver detaljrikt den 1 augusti 1895 hur kungaresan fortlopte:

Ndttjebacka station var vid kungatdagets ankomst fyld af nyfikne, som hurrade rdtt tappert,
da de vil kommit i gdang. Efter ett kort uppehall fortsditter firden genom ddemarker, ofer

mossar, dnnu forekomma inga menniskoboningar.

folkrik trakt.

skordas all afsedd fordel och
vdlsignelse  for  vidstrdckta
bygder, da jag nu forklarar
jdrnvigen Uddevalla- Lelangen
oppen for trafik.

Banan

Passagerartrafiken pa banan borjade med 3000 biljetter per
ar for att na en topp under 1920-talet med 220000 salda
biljetter. Dérefter halverades resandet till 1930. Pa
Nittjebacka station saldes 1948 1997 biljetter och
expedierades 609 godsforsidndelser.

En post akiier

|i_Uddevalla—Leléngens Jernviigs Ak-
‘tlebolag till ‘salu. - ; s
__ Nils Persson,
Bankir & Fondmikleriaffiir,
. Drottninggatan 3, Stockholm.
Rikst. 6650 & 7981. 4006

Ur Bohusldningen 1930 aktier till salu

Banan gick med forlust varje ar och 6vertogs av SJ den 1
juli1940.

Den statliga jarnvigskommittén forordade redan 1943 en

nedldggning av ULB, da intdkterna inte motiverade en
breddning till normalspar. Lokala protester och krigsldget
gjorde att forslaget lades pa is. Nista gang nedldggning kom
pa bordet var 1951, men dven detta stoppades av ihirdiga
protester fran lokala foretag och kommunalmén.
Tiden och samhillsutvecklingen med fler och fler
landsvigstransporter samt den 0kande privatbilismen korde
ekonomin ytterligare i botten for ULB. Situationen blev
ohallbar da forlusterna steg till 1 miljon kronor per ar.

Det blev svart
for ULB att driva
banan med vinst
efter de  stora
forlusterna 1921,
som till stor del
berodde pa strejker
vid bruken i norra

_ Dalsland.

Kung Oskar invigningstalade pa Bengtsfors station:
Jag dr glad att kunna villfara min befallningshavare d
bolagsstryrelsens vignar framstdllda begdran och dfven att i dag
hafva befarit denna jdrnvag, strickande sig genom naturskon och

Jag onskar att af den nu fullbordade jirnvigsforbindelsen ma

ULB med banprofil
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Ett antal omfattande utredningar och debatter om ULB:s vara eller icke vara pagick under
1960-talet. Som smalsparig jarnvdg ansags den inte ha nagon framtid. Alternativen var
breddning eller nedliggning. Bland dem som engagerade sig mycket men forgidves var

riksdagsman (40) Axel Rubbestad.



Jarnvigsstyrelsen fick i uppdrag av regeringen i konselj den 23 april 1964 att ligga ned
trafiken och riva upp sparet. Nedlaggningen beriknades kunna dga rum tidigast den 1 oktober
1964 sedan en del viagarbeten blivit klara. Detta skedde dock nagra dagar tidigare. Slutakt pa
Lelangen var det 1ordagen 26 september 1964. Klockan 20.30 limnade det sista tagsittet
Uddevalla med tre fullsatta rdlsbussar och kl. 22.05 anlidnde det till Bickefors. Naturligtvis
var det med sorg i hjirtat som man vinkade av det sista taget, men nedliggningen var
oundviklig. Den bygd som jiarnvigen trafikerade hade genomgatt stora fordndringar sedan
sommaren 1895 da kung Oskar II invigde banan.

Staten skyddade jarnvigarna genom att inte bevilja trafik med buss som kunde konkurrera
med taget. Sa var fallet med J V Ahlstrom i Stigen som sokte tillstand for en busslinje mellan
Stigen, Firgelanda, Nidsbole, Ottersbyn, Hoveédngarna, och Uddevalla. Trafiken var tinkt ga
en gang i veckan. Bade ldnsstyrelsen och staten var kallsinniga och det blev avslag i bigge
instanserna.

Efter banans nedliggning salde SJ tillbaka marken till de tidigare dgarna. Nittjebacka
station forvirvades 1965 av (1) Magnus Bratt.

Loket pa bilden &r lok no 3 som byggdes pa NOHAB i Trollhittan 1894 och skrotades 1958. Alla anglok som gick pa Leléngen &r skrotade.
Ett motorlok No 1 finns kvar och gér som museilok pa Anten-Griifsnis jarnvig.

Niéttjebacka station
Nittjebacka station skulle enligt

planerna byggas intill sifftese S8

korsningen med nuvarande vig et
2065 mot Radanefors. Pa grund o e T .

av de daliga grundférhallandena T e e ——
vid den tdnkta byggplatsen (, G @ iv;23¥“/m/ \/

ansdg bygginspektoren Kjell %,’; \ e =
Rosenqvist att marken var for oceserss s K\ s

svag att bygga pa. Eftersom man

inte kunde enas om en bittre Nattjebacka

plats ndra den tilltinkta,
beslutade styrelsen att bygga
stationen ca en kilometer norr om landsvégskorsningen trots livliga protester fran
lokalbefolkningen.

1928 utvidgades sparomradet for att klara mote vid langa tagsitt.

Det fanns tre standardstorlekar pa stationerna. Nittjebacka tillhorde den mindre klassen.
Entreprenoren Carl Jehander lade grunden och Einar Jansson i Elleno byggde Nittjebacka och
ett flertal andra stationer.



Nittjebacka station
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Planritning 6ver sparomradet. Ldgg mérke till "rundeln” i tradgarden. Detta var hogsta mode i
tradgardskretsar i slutet av 1800-talet. Alla skulle ha en rundel med vardtrid eller solur.

En skylt minner 4n idag om bekviamlighetsinridttningen
pa stationen. Stationsskylten har tyvirr forkommit.
Stationen hade till en borjan endast sa kallad
jarnvégstelefon mellan stationerna. 1930 drogs
ledningar fran Ellend och Nittjebacka fick sin forsta

telefonforbindelse med yttervdrlden. Numret var
Elleno 10.




Trafik

Trafiken bestod dels av persontag och
godstag, dels av blandade tag. Jarnvigen
innebar  ocksa  dramatiskt  forbéttrad
postbefordran da varje station dven blev
poststation. Pa banan rullade postkupé 205.
(Mer om detta i avsnittet om posten.)

Utdrag fran 1923 ars tidtabell till hoger .

Godstransporterna fran Nittjebacka bestod
mest av timmer. Nedan visas en fraktsedel for
ett lass virke till tidndsticksfabriken i
Uddevalla fran Anders Andersson i Ralunden.
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Hotell BENGTSFORS
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Vaktmiistare mota vid tig och batar.
Rikstelefon 27, Bengtsfors.
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Stationsmastare vid Nattjebacka station

Carl Alfred Johansson Stehn 1895-1899 Stationsmiistare

Carl Alfred Stehn f 1866-01-14 i Hellestad, Osterg('jtland, gift med
Maria Matilda Thor f 1869-01-10 i1 Fiarnebo, Virmland. Carl borjade
som stationskarl i Vansbro och flyttade sedan till Dingelvik dir han
dven tjdnstgjorde som stationsméstare.

Barn: Axa Rosina Elenora f 1890. Enligt familjetraditionen doptes
barnet till Axa efter en vacker kvinna som Carl hade sett pa taget i
Vansbro.

Johan Emil Sporre 1899-1901 Stationsmiéistare

Johan Sporre f 1875 i Rdmen, Virmland, kom fran Hogsiter diar han
dven var stationsmadstare 1896-1899. Tidigare (1895-1896) tjdnstgjorde
han i Hjirtsiter. Johan Sporre var gift med Eva Charlotta Oqvist f 1877
i Aker, J onkopings lédn.

Under tiden i Hogsiter foddes Sven Gosta f 1898 och Greta £ 1899. Anders f 1900 foddes pa
Nittjebacka.

Johan August Carlberg 1901-1907 Stationsforestandare

Johan Carlberg f 1868-05-07 i Sal, Skaraborgs ldn, gift 1899-11-07 med Emma Adeline
Olsson f 1876-08-26 i Lane Ryr. Johan var stationsforestandare pa Lane station 1895-1901
dér han triffade Emma och gifte sig 1899. Han flyttade till Nittjebacka 1901-08-01. I Lane
foddes Anders Johan Melker 1900-02-12. Ytterligare tre barn foddes pa Nittjebacka: Oskar
Artur Rutger f 1901-07-21, Olof Sixten f 1903-05-06 och Sven Bertil f 1906-07-03. Johan
Carlberg flyttade frin Nittjebacka till Odskolt dir han var stationsmistare mellan 1908-1931.
Sonen Oskar Carlberg blev stationsmistare i Hogsiter 1933-1935 och fortsatte i Odskolt som
stationskarl under dren 1935-1946. Aven en tredje son Sven Carlberg valde jirnviigsyrket och
tjanstgjorde som stationsmadstare i Skéllsiter 1936-1938 och i Dingelvik 1938-1943.

Lonen vid den hir tiden var 55 kronor per manad. Efter 10 tjanstgoringsar kom man upp i 75
kronor.

Gustaf Olsson 1908-1916 Stationsforestandare

(271) Gustaf Olsson f 1882-07-02 i Artemark gifte sig 1911 under tiden
i Nittjebacka med Anna Amalia Olsson f 1885-07-21 i Steneby. De
fick tva barn Gosta f 1912-02-02 och Aina f 1913-08-03 innan de
flyttade 1916 till Ellend station. Gustav Olsson var stationsmistare i
Ellend 1916-1932. Direfter var han stationsméstare i Billingsfors 1932-
1942, och avslutade sin karridr inom  jérnvdgen som cww
stationsforestdndare i Bengtsfors 1942-1950. ey

Janne Lindskog 1916-1935 Stationsforestandare/Banmiistare

(228) Janne Lindskog gift med (229) Anna Svensdotter blev den forste
fran trakten som fick ansvaret for stationen. Familjen hade fem barn som
nadde vuxen alder, varav tva forde jarnvigstraditionen vidare. Sonen Sven
Lindskog tjanstgjorde som trafikbitride pa Skaillsiter station 1945-1947
och senare pa Billingsfors station, samt dottern Gunhild som Zdgnade hela
sitt liv at jarnvag och post.

Gunhild Lindskog 1936-1955 Platsvakt

¥ N

G. K. S. Lindskog
Nittjebacka



Sist i Nittjebacka blev Gunhild Lindskog, dotter till Janne Lindskog, da hon tog dver efter sin
far 1936. Gunhild Lindskog var kvar till 1955 da stationen miste sin bemanning, dérefter
tjanstgjorde hon som platsvakt pa Lane station mellan 1955 och 1964.

Hasselbacken/Hoghult
Niar ULB satte in  sin
hemmabyggda motorvagn Auto
nr 1 i trafik den 1 juni 1924,
passade man ocksa pa att ge den
ytterligare hallplatser att gora
behovsuppehall vid.
Hasselbacken blev en sadan
hallplats vid vigen till Hoghult
placerad Oster om  sparet.
Namnéndringen till Hoghult
skedde efter statsovertagandet
vid skifte till sommartidtabell
1941.

Pa bilden till hoger som é&r fran
1964 ses motorvagnen
UDFol10p nr 1625 vid Hoghults
hallplats.

et lilla p:et i beteckningen star
for smalspar 891 mm.

Vagnen slutade sin karridr i
Skara.

Foto fran motorvagnsklubbens almanack
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Lok no 3 byggdes pa NOHAB i Trollhittan 1958.
Alla anglok som gick pa Lelangen ir skrotade. Ett
motorlok No 1 finns kvar pa Anten Grifsnis
museijarnvidg, dock i miserabelt skick.

Banvaktstuga Nr 4

Banvaktstugorna var ganska sma, yttermatten for ett rum
och kok var 4,10 x 8,50 m och en liten forstuga pa 1,50 x
4 m. P4 1910-talet byggdes alla stugor till med ett rum utan eldstad. Banvaktstugan i
Nittjebacka dr nr 4 och beldgen 16,2 km fran Uddevalla.



Modell av banvaktsstugan nr
4 dgare Lennart Lindskog

Karl Oskar Karlsson

(85) Karl Oskar Karlsson f 1865 blev den forste banvaktaren i Nittjebacka. Han kom fran
Naglum och var gift med Matilda Christina Bengtson f 1872 1 Torp (O). De fick sex barn
varav fyra foddes i1 Nittjebacka. Familjen flyttade in 1895-10-03.

Adolf Viktor Andersson

(68) Adolf Viktor Andersson f 1882 flyttade hem fran Bédve i Bohuslin 1915 och blev
banvaktare. Han var son till (63) Anders Hansson i Granmyrane. Aven Adolfs bror Gustav
Verner flyttade hem 1894 och fick arbete pa jairnvigen som banarbetare.

Lordagen den 26 oktober 1895 hade Gustav jobbat pa jarnvigen och efter ett par rediga
styrketarar i hemmet Granmyrane gav han sig i vdag pa kvillen gaende pa jarnviagen mot Lane.
Troligen somnade han pa banan. Nir kvillstaget mot Uddevalla kom mirkte inte lokforaren
att man kort pa nagot forrdn efter en stund senare nér nagot hindrade farten. Bohusldningen
skriver att 16sryckta delar av kroppen och inélvor lag strodda tva kilometer ldngs banan.
Gustav Verner blev den forste som forolyckades pa ULB banan efter den kom i drift.

Adolf Viktor var gift med Elin Karolina Johansdotter f 1889 i Norge. De fick fyra barn. och
flyttade 1916 till Uddevalla.

Paul Johansson
(69) Paul Johansson f 1892 gift med Ella Maria Jonsson f 1901 tog 6ver banvaktarjobbet
mellan 1920 och 1932. De flyttade direfter till Elleno.

Banarbetare

Banan byggdes av entreprendrer (rallare) som jobbade at Carl Jehander i Horle som var en pa
den tiden stor jarnvigsbyggare. Direfter behovdes manga arbetare for att halla banan i stand,
och minst tio personer bosatta i omradet fick sin utkomst av att arbeta med banan.

Under banans sista trettio ar arbetade dessa personer som banarbetare: (154) Alf Johansson
fran St Hoghult, (135) Uno Magnusson och Elon Magnusson, (220) Bernard Andersson, (57)
Valter Karlsson, (58) Erik Hansson, Roland Svensson, (257) Adolf Arlsjo, (217) Erik
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Berndtsson fran Nittjebacka samt (220) Ottelia Andersson gift med Bernard Andersson som
var bomvakt under manga ar.

Fem banarbetare pa vig till nagot reparationsjobb en vintrig dag. Fran vinster : Erik Hansson,
Bernhard Andersson, Erik Berndtsson ,Uno Magnusson ,Valter Karlsson

Tagolycka

Ar 1937 koptes tvd nya roda rilsbussar, vilka fick beteckningen ett och tva. Under kriget blev
bussarna utrustade med gengas. Buss nummer tva blev illa kiind pa grund av ett bromshaveri i
Uddevalla 16rdagen den 20 januari 1945. Ett 40 tal passagerare var med bussen nir foraren
vid sportstugan Bleket bromsade som vanligt med motorn till 15 km/tim. Vid Tabor hade
bussen denna hastighet, men nir foraren skulle vixla upp upptéickte han att vixelladan inte
fungerade som den skulle. Foraren forsokte pa alla sitt, men vixelladan var ohjilpligt sonder.
Det enda foraren kunde gora var att sla till bromsarna. I den svara lutningen mot Uddevalla
Okade farten kraftigt, barn och kvinnor skrek, det radde full panik. Manga ville genast kasta
sig ut, men foraren varnade dem, for pa ena sidan var det ett stort stingsel, och dven mycket
sten utefter banan. Tre personer tog dock chansen och hoppade. En av dessa var ett litet barn
som kastades ut och hamnade i en snodriva. For en av de tre gick det inte sa bra - han brét ena
larbenet; det var Olof August Galle fran Odskolt.

Alla drog sig lidngst bak i bussen och invéntade sméllen nér bussen skulle sla i dndstoppet.

I den allmédnna roran knuffades den ene foraren Sten Torge av bussen ndr den passerade
mellan godsmagasinet och stationen. Som tur var klarade han sig utan skador, dock hade
handen skadats i slitet med vixelspaken tidigare.

Trots allt blev det ett nagorlunda lyckligt slut: Bussen kolliderade med en extravagn som hade
parkerats pa samma spar och vid den hiftiga sammanstotningen rullade extravagnen fram och
stoppade upp farten pa den skenande bussen och fungerade slutligen som bromskloss.
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Totalt skadades sex personer, varav fem lindrigt. Efter haveriundersokning visade det sig att
det var hydraulbromsen som var sonder. Vixelladan var det inget fel pa; foraren hade helt
enkelt misslyckats med att skifta vixel pa den skenande bussen.

Visa till Lelangenbanan
av Gustav Josefsson
Mel. Flottarkirlek

Jag var ung en gang for ldnge sen, en rallare jag var
mangen jarnvig gav mej jobb o gikt o 16n,
i alla torp 1 alla byar, var det glddje alla dar,
ifran Lelang ner till Mon vid Stora Bon..
Haderian hadera, haderian hadera

ifran Lelang ned till Mon vid Stora Bon.

Man ska skrota Lelangbanan nu, for sa har
Svartling sagt

alla frakter lange gatt en annan trad

man kan gissa man kan tinka, detta var
tillrdttalagt

foga hjélpte det med stod fran Rubbestad
Haderian hadera, haderian hadera

fﬁga h_] iilpte det med stod fran Rubbestad Karikatyr av Axel Rubbestad, ULBs storste supporter

Ar vér bandel Bengtsfors —Argiing, domd att skrotas nista ar
eller blir det sodra Lelangbanans slut

vi ma vilja nan till riksdan , som i Rubbes ldra gar

nan som vagar sticka upp och siga Hut

Haderian hadera, haderian hadera

nan som vagar sticka upp och siga Hut
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Hir ska ingen bliva skadelos, sa sdger Svartlings tant
hir ska roda bussar skyttla av och an.

Kanska bussen gar nan vecka , sedan blir det likadant
kanske kdar dom pa Soder Milarstrand.
Haderian hadera, haderian hadera
kanske kdar dom pa Soder Milarstrand.

Vi ska aldrig nansin tinka, for det gor dom helst
centralt

vid nan vickning uti Harpsunds fatabur,

men en fraga kan man stilla, nog var intresset
svalt

for var bygd och for var jarnvig eller hur.
Haderian hadera, haderian hadera

for var bygd och for var jarnvig eller hur.

Och en annan liten fraga, kan nog intressera mej
vem vid svenska statsverk skall betjina vem

dro verken till for folket, eller folket till for dem
ar sen chefen till for verket eller ej.

Haderian hadera, haderian hadera

ar sen chefen till for verket eller ej.

Svartling var chef for GDG 1960.

Banmistare Janne Lindskog
med
fru Anna
Andra raden fran vinster
Anker, Ragnhild, Gunhild,
Aina, Sven
Foto ca 1944
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Lok no 3 med ursparade vagnar 1929 i Jarbo Foto; Gustav Regeskog

Lok no 1 med blandade vagnar tuffar forbi Hogsiter station pa 1900-talets borjan

Uddevalla-lelingen Banan.

Lustresebiljett.
~ 3:e klass

NATTIEBACKA &7

till

L = .och. ater
@ Pris Kr.

Lustresebiljett fran ULB 3:e klass tur och retur Nittjebacka

Uddevalla—Lelin-
gen bapan.

Under instundacde midsommarhelg den
23 och 24 dennes siljes lusiresebiljetter
fran Uddevalla, Lane, Nittjebacka och
Ellens till Bengtsfors samt fran Bengts-
fors, Billingsfors, Dingelvik och Ivig till
Uddevalla till pris for resa fram och ater
af 4 kr. i 1:sta klass och kr. 2: 50 i 8:dje
klass, gillande biljetterna for aterresa till
och med dea 25 dennes. S. k. séndagshil-
Jotter kopta den 23 och 24 dennes berdttiga
'till aterresa till och med den 25 dennes.|

|

Uddevalla i Jupi 1901. |

wi  Trafikchefen. |




Manga av de gamla
ekstolparna utefter
banan star fortfarande
kvar o6ver hundra ar
sedan de hoggs, ett bevis
pa gott virke.

Motorvagnsforare Arne Andersson pa Tegen

Rilsbuss pa Lane stn.
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Lok no 7 i Uddevalla lokstall

[FuLE
Lok T NoH 926
1909 1B « Fotos
Uddevalla 1939

| Uddevalla-Leldngen-hanan

Extrata

PINGSTDAGEN fran Ud-
devalla ki. 745 f m. til}
Bengtsfors ki 1120 f m.
ANNANDAGEN franBengts-
fors ki 430 e. m. tifl Ud-
dewvaila kl. 82 e. m.
Narmare meddelas 4 sta-
tionerna.

1929 Trafikchefen.
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Sista taget har gatt, stationen &r 6de och semaforen visar stopp.



